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Уважаемые читатели!

6 мая 2006 г. исполняется ровно четверть века, как постановлением со-
ветского правительства на вооружение авиации ПВО Советского Союза
был принят истребитель-перехватчик МиГ-31 – боевой комплекс, став-
ший, без сомнения, одним из наиболее выдающихся достижений отече-
ственной науки и техники. Рожденный в стенах прославленного констру-
кторского бюро А.И. Микояна в сотрудничестве с десятками научно-ис-
следовательских, опытно-конструкторских и производственных предпри-
ятий оборонно-промышленного комплекса России, этот самолет вопло-
тил в себя новейшие, а в ряде случаев уникальные, не имеющие мировых
аналогов, разработки в области авиационной радиоэлектроники и сис-
тем вооружения, придав отечественной истребительной авиации принци-
пиально новые качества. Достаточно сказать, что МиГ-31 стал первым
и на долгие годы единственным в мире истребителем, оснащенным ра-
диолокационной системой управления вооружением на основе фазиро-
ванной антенной решетки, обеспечившей одновременное сопровожде-
ние и обстрел ракетами «воздух–воздух» большой дальности сразу не-
скольких целей во всем допустимом диапазоне высот их полета на рас-
стоянии свыше сотни километров. 

Созданный как грозное оружие обороны, совсем скоро МиГ-31 снова
может стать «героем дня», правда теперь в совершенно новом качест-
ве – как составная часть ракетно-космического комплекса для вывода на
орбиту различных спутников коммерческого и научного назначения.

В преддверии «юбилея» МиГ-31 мы собирались посвятить ему истори-
ческий материал в этом номере журнала, однако, взявшись за его подго-
товку, поняли, что поместить в рамках одной статьи все, о чем хотелось
бы рассказать, не представляется возможным. История создания и даль-
нейшего развития МиГ-31 достойна отдельной толстой книги, и мы уже
работаем над ней. А в этом номере мы решили пока ограничиться рас-
сказом об одной из возможных будущих ипостасей легендарного пере-
хватчика – авиационно-ракетном комплексе «Ишим», попутно поведав об
одной  из практически неизвестных широкому кругу читателей страниц
«биографии» МиГ-31, ставшей, по ряду причин, уже достоянием истории.

Как обычно в журнале также немало других материалов о нынешнем
дне авиации и космонавтики и их перспективах, наиболее важных собы-
тиях в аэрокосмической жизни России и других стран. Надеюсь, они по-
кажутся Вам интересными.

Ну и в заключение не могу не поздравить ветеранов, да и просто всех
наших читателей с нашим великим общенародным праздником Победы!
Здоровья Вам, счастья и новых побед!

С уважением,

Андрей Фомин
главный редактор журнала «Взлёт»

Материалы в рубриках новостей подготовлены редакцией на основе 
сообщений собственных специальных корреспондентов, пресс-релизов
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раняемой по каналам агентств ИТАР–ТАСС, «Армс–ТАСС», «Интер-
факс-АВН», РИА «Новости», РБК, а также опубликованной на интернет-
сайтах www.avia.ru, www.aviaport.ru, www.lenta.ru, www.gazeta.ru,
www.cosmoworld.ru, www.strizhi.ru.
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В Перми расширяют производство ПС-90
НК-93 готовится к полетам на летающей лаборатории
«Русполимет» подписал контракт с P&WC
«Мотор Сич» для Российской Армии
Гамма поршневых моторов из Воронежа
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Праздник в Барановичах. 
Репортаж с 61-й истребительной авиабазы 
ВВС Республики Беларусь 
1 мая одна из лучших частей Военно-воздушных сил и войск ПВО Республики Беларусь – 61-я
истребительная авиабаза (ИАБ) на аэродроме Барановичи – отметила свое 55-летие. Этому событию был
посвящен авиационный праздник, гостями которого стала авиационная группа высшего пилотажа ВВС
России «Русские Витязи». Пилотаж группы истребителей Су-27 из подмосковной Кубинки, недавно
отметившей свой собственный 15-летний юбилей, стал настоящим украшением праздника в Барановичах.
И хотя сами хозяева в воздух не поднимались, посмотреть в Барановичах было на что, ведь именно здесь
базируются наиболее совершенные в ВВС Беларуси истребители Су-27 и МиГ-29. Более того, 61 ИАБ –
первая в республике, получившая на вооружение модернизированные самолеты МиГ-29БМ и Су-27УБМ1.
На празднике, прошедшем 29 апреля в Барановичах, побывали наши корреспонденты Виктор Друшляков и
Андрей Зинчук

FIDAE 2006 . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 16 
Крупнейший авиасалон Латинской Америки
Чилийский дебют Ка-32
ВВС Чили перевооружаются на F-16
Вертолетный аспект FIDAE 
«Энаер» расширяет авиационное производство
Транспортные нужды Чили
«Супер Тукано» и «Пампа»

КОНТРАКТЫ И ПОСТАВКИ . . . . . . . . . . . . . . . . . 20
РСК «МиГ» подвела итоги внешнеэкономической деятельности
«Сухой» поставит истребители для китайских авианосцев?
Экспортный прорыв ИФК

Станет ли Ка-52 «Ердоганом»? 
Военно-политическое руководство Турции по-прежнему рассматривает приобретение различных типов
вертолетов для всех видов национальных вооруженных сил как одно из основных направлений их
модернизации. Ярким примером тому служит тот факт, что в целом по «вертолетным статьям» Анкара
готова выделить в ближайшие годы из своего оборонного бюджета около 3 млрд. долл. После нескольких
лет затишья, наконец, снова наметилась активизация работ по выбору перспективного боевого вертолета
турецкой армии. Как известно, одним из главных фаворитов предыдущего, так ничем и не закончившегося
тендера по программе АТАК, стал российский Ка-50-2. Результаты нового тендера, АТАК-2, турецкая
сторона обещает огласить уже этим летом. Поэтому неудивительно, что во второй половине апреля Россию
посетила представительная делегация турецкого министерства обороны и промышленности, которая
знакомилась с разработчиками и изготовителями Ка-52 и его систем. Турецкие летчики также выполнили
на Ка-52 серию ознакомительных полетов, в т.ч. со стрельбами на полигоне. Владимир Щербаков и Андрей
Фомин анализируют вертолетные «амбиции» Турции и рассматривают шансы Ка-52А получить турецкую
«прописку»
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Новое оружие для истребителя пятого поколения 
Одним из заметных событий прошедшей 11–13 апреля в Москве научно-технической конференции
«Авиационные системы в XXI веке», посвященной отмечаемому в этом году 60-летнему юбилею
Государственного НИИ авиационных систем, стал доклад генерального конструктора входящего в состава
Корпорации «Тактическое ракетное вооружение» ОАО «ГосМКБ «Вымпел» им. И.И. Торопова» Геннадия
Соколовского, который рассмотрел основные тенденции модернизации существующего и разработки
нового поколения управляемого вооружения класса «воздух–воздух». «В соответствии с Государственной
программой вооружения ГосМКБ «Вымпел» ведет разработку перспективных изделий класса
«воздух–воздух» малой, средней и большой дальности с поэтапным наращиванием их боевых
характеристик для оснащения истребителя пятого поколения», – говорится в докладе Соколовского. –
«Высокие тактические характеристики перспективных изделий позволят обеспечить устойчивое
превосходство в воздушных боях самолетам пятого поколения над самолетами JSF и F-22. Их разработка
проводится в направлениях применения передовых технических решений по компоновке, двигательным
установкам, системам наведения и боевого снаряжения». На основе публикуемых в сборнике докладов
конференции материалов, а также ряда недавних публикаций в зарубежных журналах Евгений Ерохин
пытается разобраться, каким же может стать состав вооружения российского истребителя пятого
поколения

КОСМОНАВТИКА . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . 36
Обнародованы причины неудачи с «Арабсатом»
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Битва за Луну. Эпизод второй 
45-я годовщина первого космического полета, которую отпраздновала Россия в минувшем апреле, стала
поводом не только вспомнить о прошлом отечественной космонавтики, но и попытаться заглянуть в ее
будущее. Впрочем, несмотря на старания чиновников, уйти от сравнений с амбициозными космическими
планами США все равно не удалось. Темой месяца оказался вопрос 45-летней давности: кто в XXI веке
первым высадится на Луне? Алина Черноиванова пытается выяснить, зачем же русские и американцы
снова рвутся на Луну и чем может завершиться второй раунд «лунной гонки» 

«МиГом» – к звездам. 
Проект «Ишим» 
Одной из новинок недавней выставки в Сингапуре стал представленный казахстанской компанией
«Казкосмос» проект перспективного авиационно-ракетного комплекса «Ишим», предназначенного для
оперативного вывода на орбиту малых космических аппаратов с помощью ракеты-носителя, стартующей с
борта самолета МиГ-31И. «Ишим» является совместным проектом России и Казахстана (о чем
свидетельствует и само название комплекса – по имени реки, протекающей по территории обеих стран),
реализуемым «Казкосмосом» в сотрудничестве с российскими предприятиями – РСК «МиГ» и Московским
институтом теплотехники. Игорь Афанасьев и Андрей Фомин рассматривают особенности концепции
комплекса «Ишим», историю его разработки и перспективы применения, заодно приоткрывая одну из
малоизвестных страниц биографии МиГ-31, ставшую уже достоянием истории 
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Девятый международный салон
«Двигатели-2006», прошедший
в московском Всероссийском вы-
ставочном центре (ВВЦ) 11–15 апре-
ля, стал крупнейшим за всю 17-лет-
нюю историю проведения этой вы-
ставки. В церемонии открытия сало-
на принял участие министр Прави-
тельства РФ – заместитель руково-
дителя недавно образованной Воен-
но-промышленной комиссии Влади-
слав Путилин. Президент Ассоциа-
ции «Союз авиационного двигателе-
строения» (АССАД) – традиционно-
го устроителя салона «Двигатели» –
доктор технических наук профессор
Виктор Чуйко сообщил, что в этот
раз выставка установила своеобраз-
ный рекорд по используемым пло-
щадям, составившим 5500 м2, и чис-
лу компаний-участников из России,

Украины и других стран, достигше-
му 138. 

Наиболее представительные экс-
позиции на «Двигателях-2006»
представили ММПП «Салют», РСК
«МиГ» (объединяет такие известные
предприятия авиационного двигате-
лестроения, как ФГУП «Завод
им. В.Я. Климова», ОАО «ММП
им. В.В. Чернышева», ФГУП
«ТМКБ» и ОАО «Красный Октябрь»),
Пермский моторостроительный
комплекс, ОАО «Мотор Сич»,
ОАО «УМПО», Управление капиталь-
но-восстановительного ремонта
авиационной техники ВВС России,
СНТК им. Н.Д. Кузнецова, Казанское
моторостроительное производст-
венное объединение, ВСМПО и др. 

Виктор Чуйко с сожалением кон-
статировал, что в этот раз в выстав-

ке не участвовал один из ведущих
российских разработчиков и изгото-
вителей авиационных двигателей –
НПО «Сатурн». Согласно официаль-
ному письму руководства этой ком-
пании в адрес дирекции выставки,
в связи с относительно небольшим
промежутком времени, прошедшего
с авиасалона МАКС-2005, в котором
НПО «Сатурн» приняло самое актив-
ное участие, это предприятие сочло
для себя нецелесообразным вклю-
чение салона «Двигатели-2006»
в перечень мероприятий со своим
участием в этом году. 

В рамках выставки состоялось
шесть крупных пресс-конферен-
ций, несколько круглых столов,
прошел ряд важных встреч руко-
водителей предприятий отечест-
венного авиамоторостроения со

своими коллегами, состоялось
подписание нескольких контрак-
тов и соглашений. Гостем выстав-
ки стал вице-президент – управля-
ющий директор германской ассо-
циации аэрокосмической про-
мышленности BDLI Ганс-Иоахим
Ганте (Hans-Joachim Gante), кото-
рый провел несколько встреч
с руководителями российской
промышленности. По отдельной
программе параллельно с выстав-
кой прошел очередной научно-
технический конгресс по двигате-
лестроению.

Редакции нашего журнала осо-
бенно приятно, что ей была оказана
честь стать издателем официально-
го каталога и официальной еже-
дневной газеты выставки «Двигате-
ли-2006». А.Ф.

Приоритетным перспективным
направлением «Завода
им. В.Я. Климова» по вертолетной
тематике сегодня является созда-
ние двигателя ВК-800 мощностью
800 л.с., предназначенного для но-
вого поколения легких вертолетов
типа «Ансат», Ка-226 и Ми-54.
Об этом сообщил на состоявшейся
12 апреля в рамках выставки «Дви-
агатели-2006» пресс-конференции
генеральный директор предпри-
ятия Александр Ватагин. Другой
перспективной программой заво-
да, согласно заявлению заместите-
ля генерального конструктора
«Климова» Алексея Григорьева,
является разработка принципиаль-
но нового вертолетного двигателя
мощностью 1500 л.с. Кроме того,
несколько месяцев назад состоя-
лись переговоры с представителя-

ми итальянской вертолетострои-
тельной корпорации «Агуста Уэст-
ланд» (Agusta Westland) о возмож-
ном применении двигателей «Кли-
мова» на итальянских вертолетах.
Ведутся также переговоры о сов-
местной разработке  двигателя
ВК-1200 с другой итальянской
компанией «Авио» (Avio).

Не забывают на «Климове»
и о других перспективных про-
граммах создания вертолетных
двигателей – уже известных по
прежним выставкам ВК-3000
(ТВ7-117В) и ВК-3500 (ТВа-3000),
но основное внимание в ближай-
шее время на заводе планируют
уделять двигателям мощностью
800, 1200 и 1500 л.с., поскольку
именно на них на рынке сейчас
существует неудовлетворенный
спрос. Параллельно «Климов»
продолжает работы по дальней-
шему совершенствованию своего
«бестселлера» ТВ3-117. Сейчас,
помимо модификации
ТВ3-117ВМА различных серий
в производстве уже освоен мо-
дернизированный ВК-2500, при-
чем его серийный выпуск нала-
жен и на самом «Заводе
им. В.Я. Климова».

Отвечая на вопрос корреспон-
дента «Взлёта» о работах для ис-
требительной авиации, руководите-
ли «Климова» сообщили, что завод
продолжает линию развития
ТРДДФ РД-33, применяемого на ис-
требителях семейства МиГ-29. Сей-
час в серийном производстве нахо-
дятся двигатели РД-33 серии 3 тя-
гой 8300 кгс с повышенным ресур-
сом для истребителей МиГ-29
и РД-93 той же тяги для примене-

ния на самолетах китайского произ-
водства, завершена подготовка вы-
пуска двигателей РД-33МК тягой
9000 кгс (они будут применяться на
новых истребителях МиГ-29К
(МиГ-33) и МиГ-35) и ведутся рабо-
ты по дальнейшему развитию базо-
вой конструкции, в результате ко-
торого могут быть созданы моди-
фикации РД-33 тягой до 10 500 кгс
для новых вариантов МиГ-29 и дру-
гих новых истребителей. А.Ф.

Смотр достижений авиадвигателестроителей в Москве

«Климов» работает над новыми вертолетными двигателями
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На состоявшейся 12 апреля
в рамках выставки «Двигате-
ли-2006» пресс-конференции гене-
ральный директор ФГУП «ММПП
«Салют» Юрий Елисеев осветил
производственные, организацион-
ные и интеграционные процессы,
идущие на заводе. Он заявил о том,
что «Салют» в последние два года
активно проводил политику инте-
грации с другими предприятиями.
В начале 2005 г. завершилось при-
соединение к ММПП «Салют» Воск-
ресенского машиностроительного
завода, который сейчас функциони-
рует в форме филиала. Годом ранее
к «Салюту»  было присоединено ма-
шиностроительное КБ «Гранит».
В 2005 г. были проведены перегово-
ры и достигнута договоренность
о присоединении к ММПП «Салют»
ФГУП «Омское моторостроительное
объединение им. П.И. Баранова».
Согласно договоренности, уже
в этом году омское предприятие
получит заказ от «Салюта» на се-
рийное производство узлов и дета-
лей авиационных двигателей и га-
зотурбинных электростанций, что
позволит задействовать освобо-

дившиеся мощности московского
завода для производства других
видов продукции. С присоединени-
ем ОМО им. П.И. Баранова ММПП
«Салют» завершит создание пол-
ноценной интегрированной струк-
туры в области газотурбинного
двигателестроения. 

Экспозиция «Салюта» стала од-
ной из наиболее заметных на ны-
нешней выставке. Предприятие
представило натурные образцы
и полноразмерные макеты своих
новых изделий, в т.ч. модернизиро-
ванного двигателя АЛ-31Ф-М1, ко-
торый, согласно заявлению Юрия
Елисеева, в настоящее время прохо-
дит государственные испытания
и уже к июлю этого года сможет
быть готов для серийного произ-

водства и поставок заказчику (под-
робнее о программе модернизации
двигателей АЛ-31Ф на ММПП «Са-
лют» – см. «Взлёт» №4/2006,
с. 44–47). Важное значение Юрий
Елисеев придает освоению по зака-
зу ВВС России производства на
«Салюте» в кооперации с украин-
скими моторостроителями нового

двигателя АИ-222-25, предназна-
ченного для установки на учебно-
боевые самолеты Як-130. На вы-
ставке демонстрировались произво-
димые «Салютом» натурные образ-
цы агрегатов этого двигателя, в ча-
стности изготовленный по уникаль-
ной технологии «блиск» модуль
вентилятора АИ-222-25.    В.А.

Накануне открытия выставки
«Двигатели-2006» были окончатель-
но подписаны все необходимые ре-
шения и постановления и составлен
график освоения производства но-
вых вертолетных газотурбинных дви-
гателей ВК-2500 на ММП
им. В.В. Чернышева в Москве. Этот
двигатель мощностью 2400 л.с. (на
чрезвычайном режиме – 2700 л.с.)
является дальнейшим развитием по-
пулярного ТВ3-117ВМА, применяе-
мого на вертолетах   Ми-17, Ми-24,
Ми-28, Ка-27, Ка-32, Ка-50 и их моди-
фикациях. ВК-2500 отличается от не-
го применением цифровой электрон-
ной системы управления и новой
конструкцией турбины компрессора.
Летные испытания двигателя на мо-
дернизированном вертолете Ми-24
начаты в 2000 г. В следующем году

опытный вертолет Ми-17В-6 с двумя
ВК-2500 прошел специальные лет-
ные испытания в горах Тибета. 

Двигатель ВК-2500 сертифициро-
ван АР МАК 29 декабря 2000 г.
и с 2001 г. серийно выпускается на
«Заводе им. В.Я. Климова»
и ОАО «Мотор Сич» для комплекта-
ции вертолетов Ми-17В-5 и Ми-35М,
поставляемых на экспорт в ряд
стран. Для оснащения вертолетов
Ка-50, Ка-52, Ми-28Н и Ми-24ПН по
заказу ВВС России принято решение
освоить его выпуск на ММП
им. В.В. Чернышева. Как сообщил на
выставке «Двигатели-2006» гене-
ральный директор «Завода
им. В.Я. Климова» Александр Вата-
гин, первые поставки двигателей
московской сборки российским
ВВС намечены на 2009 г. А.Ф.

В этом году планируется ре-
шить вопрос о выборе типа двига-
телей для перспективного рос-
сийского ближне-среднемагист-
рального самолета вместимостью
120–180 пассажиров, каким дол-
жен стать разрабатываемый в на-
стоящее время в ОКБ
им. А.С. Яковлева и АК
им. С.В. Ильюшина проект МС-21.
Для этого будет объявлен кон-
курс, в котором, как ожидается,
примут участие два проекта: раз-
рабатываемый пермским
ОАО «Авиадвигатель» двигатель
ПС-12 и создаваемый запорож-
скими  ГП «Ивченко-Прогресс»
и ОАО «Мотор Сич» в кооперации
с российскими ФГУП «ММПП «Са-
лют» и ОАО «УМПО» двигатель
АИ-436Т12. Соглашение между

участниками кооперации о совме-
стных работах по этой программе
было подписано 1 июля прошлого
года, причем роль головного ис-
полнителя была отведена москов-
скому «Салюту», с 1993 г. участ-
вующему в серийном производст-
ве двигателей Д-436Т1 и Д-436ТП
для самолетов Ту-334 и Бе-200.
Двигатель АИ-436Т12 создается
как дальнейшее развитие семей-
ства ТРДД Д-436Т, отличаясь от
них новыми вентилятором и его
турбиной, регулируемым соплом
внешнего контура и другими
конструктивными усовершенст-
вованиями. Взлетная тяга двига-
теля за счет этого должна повы-
ситься до 12 000 кгс. Аналогич-
ную тягу будет иметь и новый
проект пермяков. А.Ф.

«Салют»: от разобщенности к интеграции

ВК-2500 будет строиться 
в Москве

Силовую установку для
МС-21 определит конкурс
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Модернизированный двигатель
ПС-90А2 разработки ОАО «Авиад-
вигатель» планируется сертифи-
цировать в середине 2007 г. Об
этом сообщил на прошедшей
в первый день работы выставки
«Двигатели-2006» пресс-конфе-
ренции генеральный директор
Пермского моторостроительного
комплекса (ПМК) Александр Ино-
земцев.

По словам А.А. Иноземцева,
в 2005 г. было собрано два двига-
теля ПС-90А2, которые были пере-
даны на испытания. Представлен-
ный на выставке второй опытный
экземпляр ПС-90А2 уже нарабо-
тал 96 ч, пройдя 51 цикл, 213 за-
пусков и 106 переменных режи-
мов. В начале лета 2006 г. будет
собран и передан на испытания
третий двигатель этого типа.

Согласно планам компании,
четвертый и пятый экземпляры
ПС-90А2 будут переданы на сер-
тификационные испытания в со-
ставе силовых установок самоле-
тов Ил-96-300 и Ту-214. Первые
поставки ПС-90А2 для заказчиков
намечены на 2008 г.

Как сообщил Александр Ино-
земцев, модифицированный

ПС-90А2 будет отличаться от ба-
зового серийного ПС-90А сокра-
щенными расходами на эксплуа-
тацию. «Стоимость владения дви-
гателем вырастет ориентировоч-
но на 20%, в то время как стои-
мость жизненного цикла напро-
тив сократится на 35%. Таким об-
разом, почасовая оплата авиа-
компаний снизится примерно на
30%», – уточнил он.

Новостью выставки «Двигате-
ли-2006» стало объявление руко-
водства ПМК о том, что на базе
ПС-90А2 в Перми в настоящее
время разрабатывается более
мощный двигатель  ПС-90А3 тя-
гой 17 600 кгс. Аналогичной тягой
должен обладать и модифициро-
ванный ПС-90А1, создаваемый на
базе серийного ПС-90А для само-
летов типа Ил-96-400
и Ил-96-400Т. «У нас есть заказ
на более мощный двигатель со
стороны «Ильюшин Финанс Ко.»,
сейчас мы изучаем его рыночные
перспективы», – сказал на пресс-
конференции Александр Инозем-
цев. При этом он сообщил, что
у ПС-90А3 повышенная тяга будет
сохраняться во всем диапазоне
эксплуатационных температур.

Говоря о производственной
программе предприятия, Алек-
сандр Иноземцев заявил, что пла-
ном предусмотрен выпуск в теку-
щем году не менее 27 новых дви-
гателей ПС-90А. При этом, уточнил
он, ожидается дальнейший рост
количества заказов. Так, 12 апреля
Совет директоров Пермского мо-
торного завода (ПМЗ) одобрил за-
ключенный ранее с лизинговой
компанией «Ильюшин Финанс
Ко.» (ИФК) договор о поставке для
нее 25 двигателей ПС-90А

и ПС-90А1. Согласно условиям
контракта, ПМЗ в течение
2006–2007 гг. поставит ей 17 дви-
гателей ПС-90А и восьми ПС-90А1.
Все приобретаемые ИФК двигате-
ли будут устанавливаться на само-
леты Ил-96 и Ту-204 по уже заклю-
ченным контрактам с конечными
экспулатантами, с учетом приоб-
ретения резервных двигателей для
создания пула запасных частей
и агрегатов по месту базирования
авиакомпаний – заказчиков само-
летов. В.А.

Накануне выставки «Двигате-
ли-2006» СНТК им. Н.Д. Кузнецова
подготовило к отправке в ЛИИ
им. М.М. Громова второй экземп-
ляр нового винтовентиляторного
двигателя НК-93. Первый двига-
тель этого типа уже находится
в Жуковском, и в июне этого года
должны начаться его летные ис-
пытания на борту летающей лабо-
ратории Ил-76ЛЛ №3908. Второй
НК-93 при этом выполнит роль ре-
зервного. Всего планируется вы-
полнить около 50 полетов летаю-
щей лаборатории с НК-93.

Трехвальный винтовентилятор-
ный двигатель нового поколения
НК-93 тягой 18 000 кгс с закапоти-
рованным тянущим двухрядным

винтовентилятором СВ-92 диамет-
ром 2900 мм разрабатывается са-
марскими моторостроителями
с 1990 г. на базе газогенератора
опытного двигателя НК-110 для
оснащения самолетов типа Ту-214,
Ту-330 и Ил-96. К 2006 г. в Самаре
построено уже 11 полноразмер-
ных двигателей данного типа.
К настоящему времени НК-93 уже
прошел полный комплекс заво-
дских стендовых испытаний.
По уровню шума, удельному рас-
ходу топлива и экологическим ха-
рактеристикам НК-93 превосходит
не только современные отечест-
венные двигатели аналогичного
класса, но и многие зарубежные
аналоги. А.Ф.

11 апреля, в первый день работы
выставки «Двигатели-2006», ОАО
«Русполимет» и компания «Пратт энд
Уитни Канада» подписали на салоне
10-летнее соглашение о поставке рос-
сийских кольцевых заготовок для
всей гаммы авиадвигателей канад-
ской фирмы. Подписание соглаше-
ния с «Пратт энд Уитни Канада» сов-
пало с началом широкомасштабной
модернизации «Русполимета», вклю-
чающей в себя обновление прокатно-
го производства и создание нового
испытательного центра. «Сегодняш-
нее событие подтвердило, что Россия
становится неотъемлемой частью ми-
рового аэрокосмического рынка», –
заявил генеральный директор ОАО
«Русполимет» Александр Конюхов.

Уолтер Сидоренко, генеральный
менеджер «Пратт энд Уитни Канада»
по развитию международного бизне-
са в Восточной Европе и СНГ, отметил,
что рассматривает долгосрочное сот-
рудничество с российскими произво-
дителями авиационных материалов
и полуфабрикатов как важную часть
своей глобальной стратегии. В.А. 

В Перми расширяют производство ПС-90

НК-93 готовится к полетам
на летающей лаборатории

«Русполимет» подписал
контракт с P&WC
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В 2007 г. ОАО «Мотор Сич», из-
вестный во всем мире производи-
тель авиационных двигателей с Ук-
раины, отметит свое столетие.
И весь этот век украинские моторо-
строители трудятся рука об руку
с их российским коллегами. Тема
украинско-российского сотрудни-
чества в области авиации и авиамо-
торостроения стала центральной на
пресс-конференции ОАО «Мотор
Сич», прошедшей 12 апреля на вы-
ставке «Двигатели-2006».

Даже сегодня, когда взаимоот-
ношения между нашими странами
испытывают не самые лучшие вре-
мена, Украина сотрудничает с 47
российскими разработчиками дви-
гателей, 23 НИИ, 425 поставщика-
ми агрегатов и запасных частей.
Об этом сообщил на пресс-конфе-
ренции председатель совета дирек-
торов – генеральный директор ОАО
«Мотор Сич» Вячеслав Богуслаев.
Он сказал, что сейчас налажен но-
вый тип кооперации на стадии ис-
пытаний опытных двигателей.

Особое внимание на пресс-кон-
ференции было уделено развитию
отношений в сфере производства
и сопровождения эксплуатации

двигателей для военной авиации.
Сегодня наши страны совместно
осваивают производство двигате-
лей АИ-222-25 для учебно-боевых
самолетов Як-130. Двигателями
Д-36, Д-18Т и Д-136 оснащаются
самолеты Ан-72, Ан-124 и вертоле-
ты Ми-26, широко используемые
российской военной авиацией. Реа-
ктивными ТР3-117 и Р95-300 рос-
сийской разработки и украинского
производства комплектуются БПЛА
«Рейс» и крылатые ракеты, состоя-
щие на вооружении российского
Министерства обороны. А турбо-
вальными ТВ3-117 различных мо-
дификаций оснащены практически
все вертолеты Российской Армии,
ВМФ и других видов вооруженных
сил России. Вообще, Минобороны
России в настоящее время эксплу-
атирует более 7 тыс. авиадвигате-
лей украинского производства. 

Сотрудничество украинских мо-
торостроителей с российскими во-
енными Вячеслав Богуслаев проил-
люстрировал такими цифрами.
В 2005 г. силами ОАО «Мотор Сич»
был осуществлен капитальный ре-
монт пяти двигателей Д-18Т для са-
молетов Ан-124 российской Воен-

но-транспортной авиации на сумму
около 4,5 млн долл., двух энергоус-
тановок АИ-24УБЭ для российских
самолетов РЛДН А-50 на сумму
почти 230 тыс. долл., капитальный
ремонт (в кооперации с предпри-
ятиями УКВР АТ МО РФ) 12 двига-
телей Д-36 для самолетов Ан-72 на
сумму более 1,8 млн долл. Кроме
того, российскому Министерству
обороны было поставлено запча-
стей к эксплуатируемым двигате-
лям на сумму почти 2,6 млн долл.,
проведено 340 работ по продлению
ресурсов и сроков службы двигате-

лей на сумму более 2,7 млн долл.
Таким образом, общий объем сот-
рудничества ОАО «Мотор Сич»
с МО РФ в минувшем году составил
более 11,9 млн долл. 

Вячеслав Богуслаев подчерк-
нул, что как бы ни складывались
политические отношения двух
стран, как бы сложны не были во-
просы по газовой проблеме, авиа-
моторостроители России и Украи-
ны должны продолжать и разви-
вать свое сотрудничество. В про-
тивном случае много потеряют
и те, и другие. В.А.

Воронежский механический завод
(ВМЗ) представил на выставке «Дви-
гатели-2006» целую гамму выпуска-
емых и разрабатываемых предпри-
ятием легких поршневых авиадвига-
телей мощностью от 170 до 450 л.с.,
предназначенных для установки на
спортивные, учебные и многоцеле-
вые самолеты типа Су-26, Су-29,
Су-31, Су-49, Як-18Т, Як-52, Як-54,
Як-55, Т-411, СА-20П и др. Все мото-
ры – четырехтатктные и выполнены
по звездообразной схеме с воздуш-
ным охлаждением цилиндров. Их
конструкция предусматривает при-
менение автомобильных горючесма-
зочных материалов. 

Наряду с хорошо известными
и широко применяемыми на легких
самолетах 9-цилиндровыми карбю-
раторными двигателями М-14П
и М-14Х мощностью 360 л.с. ВМЗ се-

годня предлагает созданный на их
базе форсированный карбюратор-
ный М9Ф мощностью 420 л.c. (уже
устанавливается на спортивно-акро-
батические самолеты Су-26М3) и его
впрысковый вариант М9ФС мощно-
стью 450 л.с. Масса этих двигателей
составляет 220 и 222 кг (у М-14П –
214 кг), а удельный расход топлива
на крейсерском режиме у впрыско-
вого варианта снижен до 190–200
г/л.с.ч (у М-14П он составляет
215–235, а у М9Ф – 200–220 г/л.с.ч).

Помимо 9-цилиндровых, ВМЗ
разработал на их основе более
легкие и менее мощные семи-
и пятицилиндровые звездообраз-
ные моторы М7 и М5 мощностью
270 и 170 л.с. соответственно. Их
масса составляет 170 и 135 кг,
а максимальный диаметр,
по сравнению с моторами серии

М9, снижен с 985 до 885 мм при
сохранении той же габаритной
длины 913 мм. На них может при-
меняться как впрысковая, так
и карбюраторная система пита-
ния. По величине удельного рас-

хода топлива они находятся на
уровне М9ФС. Межремонтный ре-
сурс всех новых разработок воро-
нежских моторостроителей соста-
вляет 1000 ч (у серийных М-14П
и М-14Х он вдвое меньше). А.Ф.

«Мотор Сич» для Российской Армии

Гамма поршневых моторов из Воронежа
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27 марта с аэродрома Нижего-
родского авиационного завода
(НАЗ) «Сокол»  совершил первый
вылет третий предсерийный са-
молет Як-130. Его пилотировали
старший летчик-испытатель ОКБ
им. А.С. Яковлева Олег Кононен-
ко (командир экипажа) и веду-
щий военный летчик по програм-
ме Як-130, летчик-испытатель
ГЛИЦ МО РФ полковник Сергей
Щербина, который до этого вы-
полнил в рамках программы го-
сиспытаний восемь полетов на
самолете Як-130 №01.

Программой первого полета,
продолжавшегося 43 мин, преду-
сматривалась проверка функцио-
нирования основных систем са-
молета и оценка характеристик
управляемости и устойчивости
в полете. Самолет достиг скоро-
сти 700 км/ч и высоты 6000 м.
Экипаж самолета положительно
оценил результаты полета и отме-
тил готовность самолета к даль-
нейшим испытаниям. В последую-
щие три дня третий Як-130 совер-
шил еще три полета в рамках за-
водских испытаний, а затем пере-
летел на аэродром ЛИИ в г. Жу-

ковский для передачи на госиспы-
тания, в которых с мая прошлого
года уже участвуют первый,
а с октября – и второй предсерий-
ные самолеты данного типа. 

Завершение государственных
испытаний Як-130 намечено на
конец этого года, после чего пер-
вые серийные машины смогут на-
чать поступать на вооружение
ВВС России. Согласно заключен-
ному Военно-воздушными сила-
ми контракту, в период
2006–2008 гг. должна быть по-
строена и передана на вооруже-
ние первая партия из 12 серийных
учебно-боевых самолетов Як-130. 

Скорое принятие Як-130 на
вооружение ВВС России открыло
ему дорогу и на мировой рынок.
В начале этого года был подпи-
сан первый экспортный контракт,
согласно которому 16 самолетов
Як-130 будут поставлены ВВС Ал-
жира. Начало поставок намечено
на 2008 г. Самолеты будут стро-
иться в такой же комплектации,
что и для российских ВВС, т.е.
все оборудование и бортовые си-
стемы «алжирских» Як-130 будут
российского производства.    А.Ф.

На Дальнем Востоке России
в период с 11 по 15 апреля про-
шли командно-штабные учения
Дальней авиации. Учения прово-
дились под руководством ко-
мандующего 37-й Воздушной
армией ВГК (СН) генерал-лейте-
нанта Игоря Хворова в авиагар-
низонах Украинка (Амурская
обл.), Белая (Иркутская обл.)
и Воздвиженка (Приморский
край).

К учениям привлекались стра-
тегические ракетоносцы Ту-160
из Энгельса, Ту-95МС из Энгель-
са и Украинки, дальние бомбар-
д и р о в щ и к и - р а к е т о н о с ц ы
Ту-22М3 из Белой и Воздвижен-
ки, а также самолеты-заправщи-
ки Ил-78, истребители Су-27
и ВКП Ил-22. По сообщению
пресс-службы ВВС, всего в ходе
учений было совершено 60 са-
молето-вылетов, во время кото-
рых было произведено четыре
тактических пуска крылатых ра-
кет и 10 бомбометаний,  отраба-
тывалась также дозаправка са-
молетов в воздухе. Полеты про-
исходили как днем, так и ночью
в сложных метеоусловиях над

акваторией Тихого и Ледовитого
океанов. Самолеты Ту-95МС над
Японским морем в течение трех
часов сопровождали самолеты
ВВС Японии. Полеты производи-
лись и у берегов Аляски.

В пусках крылатых ракет на
полигоне под Воркутой участво-
вали по паре Ту-160 и Ту-95МС
из Энгельса и четыре Ту-95МС
из Украинки. Четыре Ту-22М3 из
Белой (на фото) нанесли удар
осколочно-фугасными и бетоно-
бойными бомбами по условному
аэродрому противника на поли-
гоне в Иркутской обл., а затем
другие самолеты этого полка
выполнили условные пуски кры-
латых ракет по цели, имитирую-
щей авианосец, – острову Б.Уш-
каний на Байкале. А.Ю.

29 апреля из ворот сборочного
цеха Казанского авиационного
производственного объединения
(КАПО) им. С.П. Горбунова выка-
чен первый модернизированный
стратегический бомбардиров-
щик-ракетоносец Ту-160. Как уже
сообщал наш журнал
(см. «Взлёт» №1–2/2006, с. 8),
30 декабря 2005 г., после почти
двух десятилетий эксплуатации
в Дальней авиации ВВС Советско-
го Союза и России, самолет
Ту-160 был наконец официально
принят на вооружение. Непосред-
ственным поводом для этого ста-
ло завершение основного объема
испытаний модернизированного
комплекса оборудования и ново-
го вооружения, которым теперь
будут оснащаться все самолеты
Ту-160 ВВС России. 

Первым модернизации был
подвергнут Ту-160 №202 – третий
серийный самолет этого типа, по-
строенный на КАПО в 1986 г. (пер-
вый полет его состоялся 15 авгу-
ста 1986 г.). До сих пор на боевом
дежурстве этот самолет не стоял,
и все 20 лет использовался для
проведения различных программ
испытаний по линии Генерально-
го конструктора. Для доработок

на КАПО он прибыл в июне про-
шлого года. Вскоре должны на-
чаться его летные испытания, по-
сле завершения которых он смо-
жет быть передан ВВС России.
Вслед за ним модернизацию в Ка-
зани постепенно пройдут все
строевые Ту-160 из Энгельса.

Как сообщил 15 апреля коман-
дующий 37-й Воздушной армией
генерал-лейтенант Игорь Хворов,

в этом году ВВС России намерены
получить два модернизированных
Ту-160. О первом из них сказано
выше, а начиная со второй маши-
ны на Ту-160 начнет внедряться
более глубокий комплекс дорабо-
ток, что потребует переподготовки
экипажей, которая будет осущест-
вляться в Центре боевой подготов-
ки и переучивания летного состава
Дальней авиации в Рязани.     А.Ю.

В воздухе – третий Як-130 37 ВА провела учения 
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Модернизирован первый Ту-160
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В соответствии с планами реа-
лизации объединенных меропри-
ятий в области закупок вооруже-
ний и военной техники трех скан-
динавских государств, к 2008 г.
должна быть создана так называ-
емая Скандинавская боевая груп-
па (Nordic Battle Group), в состав
которой должны будут включены
подразделения вооруженных сил
Норвегии, Финляндии и Швеции.
В рамках данного проекта в на-
стоящее время реализуется один
из его этапов – программа «Скан-
динавского единого вертолета»
(Nordic Standard Helicopter
Program, NSHP), которая преду-
сматривает передачу вооружен-
ным силам упомянутых выше
стран в общей сложности 52 вер-
толетов NH90. В тендере по про-
грамме NSHP участвовал также
вертолет EH101, разработанный
и производимый англо-итальян-
ской компанией «EH Индастриз»
(EH Industries, дочерняя компания
«Агусты-Уэстланд»). Однако, три
скандинавские страны отдали
предпочтение франко-германо-
итальянскому «вертолету НАТО»
(NH – NATO Helicopter, продукт
одноименного концерна
NH Industries) – не помогли даже
лоббистские усилия организо-
ванного консорциума EH101
Team Nordic.

Стоимость программы соста-
вит 1,2 млрд. долл. Норвегия по-
лучит 14 вертолетов (предусмат-
ривается опцион еще на 10 ма-
шин), Финляндия – 20, а Шве-
ция – 18 (опцион еще на семь
NH90). Большая часть машин бу-
дет поставлена заказчикам в тече-
ние ближайшего года–двух. В со-
ставе Скандинавской боевой
группы вертолет будет выполнять
задачи по перевозке личного со-
става и военных грузов, поиску
и уничтожению подводных лодок
противника, а также обеспечивать
поисково-спасательные опера-
ции.

На первом этапе намерение
приобрести данные вертолеты
высказывала также Дания, одна-
ко позднее ее военно-политиче-

ское руководство отдало пред-
почтение трехдвигательному
EH101. Сумма контракта на
14 вертолетов этого типа состав-
ляет около 425 млн долл. Новые
машины заменят устаревшие
многоцелевые S-61A-1 американ-
ской компании «Сикорский»
(Sikorsky), поставленные воору-
женным силам Дании еще в сере-
дине 60-х гг. прошлого века.

Выбор NH90 тремя скандинав-
скими государствами диктовался
разными обстоятельствами. На-
пример, командование вооружен-
ных сил Норвегии приняло во вни-
мание то, что данный вертолет так-
же может эксплуатироваться на
новейших надводных кораблях на-
циональных ВМС – фрегатах УРО
типа «Фритьоф Нансен» (Fridtjof
Nansen), последний из которых
должен войти в боевой состав
флота не позднее 2009 г.

Дополнительным стимулом
для всех трех стран послужило
и положительное решение воен-
но-политического руководства
ряда ведущих европейских госу-
дарств НАТО по вопросу закупки
вертолетов NH90 для своих воо-
руженных сил. Это, как указыва-
ют эксперты, создает предпосыл-
ки для более широкого и тесного
военного и военно-технического
сотрудничества в рамках Европы
в будущем. Так, например, мини-
стерства обороны Германии, Ни-
дерландов и Финляндии планиру-
ют с мая 2006 г. начать совмест-
ную учебно-боевую подготовку,
в т.ч. и личного состава вертолет-
ных авиаэскадрилий, что преду-
смотрено планами создания но-
вой так называемой Боевой груп-
пы ЕС, которая должна появиться
в Европе уже в следующем году.

С особенным «нетерпением»
ждут NH90 в соседнем с нами го-
сударстве – Финляндии. Дело
в том, что соглашение на поставку
финским вооруженным силам
20 вертолетов NH90 – это еще не
все. Согласно имеющемуся биз-
нес-плану, 50 из 52 заказанных
тремя скандинавскими странами
вертолетов данного типа будут

собираться на предприятии под-
контрольной государству фин-
ской промышленной группы «Па-
триа Индастриз» (Patria
Industries), 26,8% акций которой
принадлежат концерну EADS. Не-
посредственно сборку вертолетов
будут выполнять специалисты
входящей в группу компании «Па-
триа Финавитек» (Patria Finavitec)
на ее заводе в г. Ямся (Jamsa).
Финские военные получат первую
партию NH90 к концу 2006 г., а до
тех пор будут вынуждены по-
прежнему эксплуатировать четы-
ре транспортных вертолета Ми-8,
закупленных еще у Советского
Союза. Завершение всех поставок
намечается на 2008 г. Остальные
30 вертолетов будут собраны на
финском предприятии до 2011 г.
Кроме того, «Патриа Индастриз»
получила многолетний контракт
на проведение послепродажного
технического обслуживания вер-
толетов NH90, поставляемых
Финляндии, Норвегии и Швеции.

Не осталась обделенной
и шведская компания SAAB, кото-
рая в рамках субконтракта от
компании «Еврокоптер» будет
производить передние части фю-
зеляжей для почти 200 NH90. 

Напомним, что сотрудничест-
во в военной и военно-техниче-
ской областях между скандинав-
скими государствами (Дания,
Норвегия, Финляндия и Швеция)
получило дополнительный им-
пульс и вышло на новый качест-
венный уровень после того, как

в 1994 г. между ними было за-
ключено соглашение по реали-
зации так называемой програм-
мы «Скандинавского сотрудни-
чества в области закупок воору-
жений и военной техники»
(1994 Nordic Armament
Cooperation program, NORDAC).
С тех пор в рамках данной про-
граммы было успешно реализо-
вано уже около 60 межгосудар-
ственных проектов.

Всего на сегодня «NH Индаст-
риз» располагает твердыми за-
казами на 357 вертолетов NH90
в корабельном и тактическом
транспортном вариантах – соот-
ветственно NFH (NATO Frigate
Helicopter) и TTH (Tactical
Transport Helicopter). На 80 ма-
шин подписались ВВС и Армия
Германии, на 27 – ВМС Франции,
на 116 – ВМС и Армия Италии.
Помимо рассмотренных выше
Финляндии, Норвегии и Швеции,
твердые заказы на NH90 размес-
тили также Нидерланды (20 ма-
шин), Греция (20), Португалия
(10), Оман (20) и Австралия
(12 машин). На подходе заклю-
чение контрактов еще на 63 ма-
шины с Бельгией, Испанией
и Новой Зеландией. Прототип
NH90 впервые взлетел 18 декаб-
ря 1995 г., первый серийный
вертолет – 4 мая 2004 г. Постав-
ки заказчикам начинаются
в этом году. Серийное производ-
ство NH90 ведется на заводах
в Германии, Франции, Италии
и Финляндии. В.Щ.

NH90 пробивает дорогу в войска
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Исторический путь 61 ИАБ начинается

15 декабря 1950 г., когда в Белоруссии на-

чалось формирование предшественника

нынешней авиабазы – 61-го истребитель-

ного авиаполка ПВО, укомплектованного

поначалу истребителями МиГ-15бис.

1 мая 1951 г. новому полку было вручено

Боевое Знамя – с тех пор этот день и отме-

чается как годовщина создания части.

В 50-е гг. личный состав 61 иап нес боевое

дежурство на новейших в то время реак-

тивных истребителях МиГ-15бис, МиГ-17

и перехватчиках Як-25. В 1959 г. полк од-

ним из первых в стране перевооружился

на сверхзвуковые истребители-перехват-

чики Су-9, а в 1971 г., также раньше мно-

гих других, освоил скоростные высотные

перехватчики МиГ-25П. В 1984–1991 гг.

61 иап имел смешанный состав: на воору-

жении одной его эскадрильи находились

перехватчики МиГ-25П и МиГ-25ПДС,

а две другие эксплуатировали истребители

МиГ-23МЛД. В 1990 г. в Барановичах ба-

зировалось четверть сотни МиГ-23 и более

дюжины  МиГ-25. 

Стоит отметить, что соседями истреби-

телей по аэродрому долгие годы были лет-

чики Дальней авиации: вместе с 61 иап

в Барановичах стоял 203-й тяжелобомбар-

дировочный авиаполк, вооруженный са-

молетами Ту-22 (а до этого – Ту-16). Такое

соседство продолжалось до начала 90-х гг.,

когда после распада СССР Республика Бе-

ларусь приняла решение отказаться от ба-

зирования на ее территории частей Даль-

ней авиации. Буквально в последний год

существования Советского Союза,

в 1991 г., 61 иап начал получать новую тех-

нику – истребители четвертого поколения

Су-27. На эти самолеты перевооружились

две эскадрильи полка, ранее эксплуатиро-

вавшие истребители МиГ-23, а еще одна

эскадрилья некоторое время по-прежнему

продолжала летать на МиГ-25.

Распад СССР, образование независи-

мой Республики Беларусь и формирова-

ние ее собственных Военно-воздушных

сил, начатое в 1992 г. (подробнее об этом –

см. «Взлёт» №5/2005, с. 20–23), оказало

значительное влияние на дальнейшую ис-

торию истребительного полка в Барано-

вичах. На базе бывшего 61 иап бывшей

2-й Отдельной Армии ПВО Советского

Союза в Барановичах 1 января 1994 г. бы-

ла сформирована 61-я истребительная

авиабаза ВВС Республики Беларусь. В се-

редине 90-х гг. на ее вооружении состояло

23 истребителя Су-27П и три десятка

МиГ-29, поступивших в Беларусь в 1992 г.

в результате вывода Западной группы

войск из Германии (ранее большая их

часть входила в состав 787 иап в Финове).

Перехватчики МиГ-25П с вооружения

61 ИАБ были к этому времени уже сняты.

В декабре 2001 г. ВВС и Войска ПВО Бе-

в о е н н а я  а в и а ц и я  | р е п о р т а ж

1 мая одна из лучших частей Военно-
воздушных сил и войск ПВО
Республики Беларусь – 61-я
истребительная авиабаза (ИАБ) на
аэродроме Барановичи – отметила
свое 55-летие. Этому событию был
посвящен авиационный праздник,
гостями которого стала авиационная
группа высшего пилотажа ВВС России
«Русские Витязи». Пилотаж группы
истребителей Су-27 из подмосковной
Кубинки, недавно отметившей свой
собственный 15-летний юбилей, стал
настоящим украшением праздника
в Барановичах. И хотя сами хозяева
в воздух не поднимались, посмотреть
в Барановичах было на что, ведь
именно здесь базируются наиболее
совершенные в ВВС Беларуси
истребители Су-27 и МиГ-29. Более
того, 61 ИАБ – первая в республике,
получившая на вооружение
модернизированные самолеты
МиГ-29БМ и Су-27УБМ1 (см. «Взлёт»
№6/2005, с. 28–29, №10/2005, с. 34–41).
На празднике, прошедшем 29 апреля
в Барановичах, побывали наши
корреспонденты Виктор Друшляков
и Андрей Зинчук.
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ларуси объединились  в один вид воору-

женных сил – Военно-воздушные силы

и войска ПВО Республики Беларусь,

и с 2002 г. 61 ИАБ входит в состав войск

Западного оперативно-тактического ко-

мандования ВВС и войск ПВО РБ. Теперь

она имеет двухэскадрильный состав: одна

эскадрилья эксплуатирует истребители

Су-27П, вторая – МиГ-29. 

Сегодня база в Барановичах – одна из

двух истребительных частей белорусских

ВВС (другая, 927 ИАБ в Березе, вооруже-

на самолетами МиГ-29). В 2004 г. на воо-

ружение 61 ИАБ начали поступать пер-

вые в республике модернизированные

истребители МиГ-29БМ, а затем

и Су-27УБМ1. Доработка самолетов, по-

лучающих принципиально новые качест-

ва многофункциональных боевых ма-

шин, современное оборудование и высо-

коточные средства поражения, осуществ-

ляется на расположенном в тех же Бара-

новичах 558-м авиаремонтном заводе.

Первый публичный показ звена модер-

низированных МиГ-29БМ состоялся во

время воздушного парада в Минске 3 ию-

ля 2004 г. А Су-27УБМ1 впервые проде-

монстрировал публике свои боевые воз-

можности на полигоне под Минском

в мае 2005 г. 

Незадолго до этого, в марте 2005 г., бело-

русские военные летчики Вячеслав Бров-

ченко, Александр Бочкарев и Юрий Кова-

лев установили на новых истребителях

МиГ-29БМ серию мировых авиационных

рекордов. Недавно, 7 февраля 2006 г., эти

рекорды были зарегистрированы Между-

народной авиационной федерацией (FAI)

в качестве официальных. Беларуси теперь

принадлежат 15 высших мировых дости-

жений. Среди них скорость на замкнутом

1000-км маршруте, составившая 891 км/ч

(рекорд принадлежит штурману 61 ИАБ

военному летчику первого класса майору

Юрию Ковалеву), а также на 100-км

в о е н н а я  а в и а ц и я  | р е п о р т а ж
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    авиабазы ВВС Республики Беларусь
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12

и 500-км замкнутых маршрутах – 1665

и 1060 км/ч соответственно (установлены

начальником станции летных испытаний

558 АРЗ летчиком-снайпером  полковни-

ком Александром Бочкаревым). Стоит

замтетить, что ранее в данной категории

(класс C-1-h, реактивные самолеты взлет-

ной массой 12–16 т) подобные рекорды за-

фиксированы не были. С 10 марта 2005 г.

они принадлежат Беларуси.

Еще 12 высших мировых достижений по

скороподъемности в классе C-1-i (реак-

тивные самолеты массой 16–20 т) получе-

ны 4 и 10 марта 2005 г. старшим инспекто-

ром службы безопасности полетов ВВС

и войск ПВО РБ летчиком первого класса

подполковником Вячеславом Бровченко.

Высоту 3 км управляемый им МиГ-29БМ

с бортовым №07 набрал за 51 с, 6 км – за

1 мин 7 с, 9 км – за 1 мин 28 с, 12 км – за

2 мин 14 с. При этом все эти показатели за-

регистрированы троекратно: как для само-

лета без нагрузки, так и с грузом в 1 и 2 т.

Ранее рекорды времени набора указанных

высот в данном классе принадлежали аме-

риканским пилотам административного

самолета «Гольфстрим» G-IVSP (время на-

бора высоты 3, 6 и 9 км без груза и с грузом

1000 кг, действовали с мая 1995 г.) и рос-

сийским летчикам Олегу Смирнову и Вла-

димиру Архипенко, выступившим на вы-

сотном самолете М-17 «Стратосфера»

(время набора высоты 3, 6 и 9 км с грузом

2000 кг и высоты 12 км без груза и с грузом

1000 и 2000 кг, действовали с апреля

1990 г.). Примечательно, что белорусские

военные летчики значительно перекрыли

предыдущие рекорды своих американских

и российских коллег: показатели набора

высоты 3 км без груза и с грузом 1000 кг

улучшены на 80%, а остальные десять ре-

кордов скороподъемности – в 3,3–4,4 раза!

Но установление мировых рекордов –

лишь один из эпизодов службы 61 ИАБ. Ее

летчики традиционно участвуют во всех

учениях и тренировках ВВС и войск ПВО

РБ, проводимых также и совместно с ВВС

России. Например, в 2000 и 2001 гг. лич-

ный состав авиабазы участвовал в тактиче-

ских учениях с боевыми стрельбами на

российском полигоне «Ашулук».

В истории 61 ИАБ есть и трагические

страницы. Ровно десять лет назад, 23 мая

1996 г., при выполнении планового трени-

ровочного полета геройски погиб летчик

авиабазы подполковник Владимир Карват.

Полетное задание военного летчика

первого класса В. Карвата включало вы-

полнение упражнений Курса боевой под-

готовки истребительной авиации, связан-

ных с отработкой тактических приемов

воздушного боя на малых высотах в слож-

ных метеоусловиях ночью. Взлет с аэро-

дрома Барановичи на самолете Су-27П

с бортовым №29 он произвел в 22.44, ко-

гда уже совсем стемнело. Летчик присту-

пил к выполнению задания, как вдруг,

на 8-й минуте полета, при нахождении на

высоте 900 м и скорости 540 км/ч, система

встроенного контроля выдала предупреж-

дение о падении давления в первой гидро-

системе. 

Владимир Карват доложил об этом на зе-

млю, прекратил выполнение задания и раз-

вернул истребитель на обратный курс на

аэродром посадки. Неожиданно, через 29 с,

команда об отказе первой гидросистемы

«снялась». Правда ненадолго: вскоре сра-

ботали сигнализаторы об отказах двух ка-

налов системы дистанционного управле-

ния, через 5 с – демпфера курса, еще через
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Слева и слева в середине: модернизированные истребители МиГ-29БМ, состоящие 

на вооружении 61 ИАБ с 2004 г. Самолеты могут оснащаться внушительным арсеналом

высокоточного оружия (на тележках перед МиГ-29БМ №05 видны ракеты Х-29Т, Х-29Л

и Х-31П). Одно из заметных внешних отличий – съемная штанга дозаправки

Вверху и внизу: два образца модернизированного многофункционального истребителя

Су-27УБМ1, базирующиеся на аэродроме Барановичи. По их образцу планируется

доработать и остальные двухместные Су-27УБ из состава 61 ИАБ ВВС РБ

Слева: наследие недавнего советского прошлого 61 ИАБ (в то время – 61-го

истребительного авиаполка 2 ОА Войск ПВО Советского Союза) – истребители МиГ-23МЛД

и МиГ-23УБ. Такие машины состояли на вооружении двух эскадрилий полка в Барановичах

до начала 90-х гг., когда были заменены более современными Су-27П и Су-27УБ. Сейчас

самолеты МиГ-23 находятся на хранении в ТЭЧ 61 ИАБ

Внизу: модернизированный многоцелевой транспортный вертолет круглосуточного

применения  Ми-8МТКО1 использовался на празднике в Барановичах для выброски 

групп парашютистов
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6 с – снова СДУ. Но машина продолжала

управляться, и опытный военный летчик

Владимир Карват (налет его составлял

1200 ч), перейдя на аварийный режим рабо-

ты «жесткая связь», тянул терпящий бедст-

вие истребитель к аэродрому. И тут, на вы-

соте 600 м и скорости 440 км/ч при сниже-

нии с углом тангажа -32–35о, произошло

непоправимое: истребитель неожиданно

резко вскинул нос, увеличив угол атаки до

67о. Перегрузка мгновенно возросла с -0,5

до +5,8, а скорость упала с 440 до 60 км/ч,

и Су-27 свалился в плоский штопор. Ника-

кие манипуляции с рычагами управления

результата не имели: управление самолетом

было полностью утрачено. Летчик доложил

об этом на землю и получил команду на ка-

тапультирование. Однако он видел, что по

курсу падения Су-27 находится деревня,

и продолжил попытки вывода истребителя

из неуправляемого вращения, стараясь по

крайней мере увести его подальше от лю-

дей и построек. Последнее ему удалось:

с вертикальной скоростью около 30 м/с

и с очень малой поступательной скоростью

истребитель плашмя упал на землю вблизи

деревни Малое Гатище, не причинив вреда

местным жителям.

Примчавшаяся через 20 минут после па-

дения Су-27П пожарная машина смогла

ликвидировать пламя, но спасти самого

летчика не удалось: он геройски погиб,

спасая других людей. Подвиг военного

летчика 1 класса подполковника Владими-

ра Карвата был по достоинству оценен:

Указом Президента РБ от 21 ноября 1996 г.

ему первому в республике присвоено зва-

ние Героя Беларуси (посмертно). Благодар-

ные жители деревни Малое Гатище назва-

ли его именем улицу.

Расследование катастрофы Владимира

Карвата позволило установить ее точную

причину. Из-за разрушения соединения

трубопровода первой гидросистемы в ле-

вом хвостовом обтекателе произошла утеч-

ка рабочей жидкости с последующим вос-

пламенением ее паров от высокой темпе-

ратуры находящегося рядом трубопровода

отбора воздуха из-за 7-й ступени компрес-

сора двигателя. Пожар в отсеке левого хво-

стового обтекателя, не имеющем соответ-

ствующих датчиков (поэтому летчик пона-

чалу и не знал о его возникновении), при-

вел к перегоранию проводки системы сиг-

нализации, а затем и электрожгутов систе-

мы дистанционного управления. В резуль-

тате этого произошла самопроизвольная

перекладка стабилизатора в положение «на

кабрирование» на максимальный угол, что

стало причиной сваливания самолета

и полной потери управляемости. На осно-

вании результатов расследования причин

катастрофы самолета Владимира Карвата,

на заводе-изготовителе были предприняты

меры по повышению надежности системы

дистанционного управления истребителей

Су-27 в случае возникновения пожара,

а ранее выпущенные машины подверглись

необходимым доработкам.

Заметный след в летописи 61 ИАБ оста-

вили 175 военнослужащих,  награжденных

за боевые заслуги орденами и медалями.

Помимо навечно зачисленного в списки

личного состава 1-й авиационной эскадри-

льи 61 ИАБ Героя Беларуси Владимира

Карвата среди них два Героя Советского

Союза, три кавалера ордена Ленина, 18 –

Красного Знамени, 45 – Красной Звезды,

33 – «За службу Родине» и многие другие.

Сегодня личный состав 61 ИАБ продол-

жает решение задач несения боевого де-

журства по защите воздушных границ Рес-

публики Беларусь.

в о е н н а я  а в и а ц и я  | р е п о р т а ж

14

МиГ-29 из дежурного звена 61 ИАБ ВВС РБ

в любую минуту готов подняться в воздух

для защиты западных рубежей воздушного

пространства Республики Беларусь

Военно-транспортные самолеты Ил-76 в Беларуси состоят на вооружении 50-й авиабазы 

в Мачулищах. Но этот Ил-76М, который можно было видеть во время праздника 

в Барановичах, – не белорусский. На нем на авиашоу прибыли технический состав 

и необходимое имущество АГВП ВВС России «Русские Витязи»
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Проводимый с 1980 г. в столице
Чили Сантьяго авиасалон FIDAE
(Feria Internacional des Aires y del
Espacio), уже давно заслужил ре-
путацию крупнейшей международ-
ной авиационной выставки Латин-
ской Америки. В этом году он про-
шел в период с 27 марта по 2 апре-
ля и собрал 378 экспонентов, про-
демонстрировавших 121 летатель-
ный аппарат. Открыла FIDAE 2006
недавно избранная президентом
Чили синьора Мишель Башеле
(Michelle Bachelet). Неудивительно,
что самым крупным участником
нынешнего авиасалона стали воо-
руженные силы Чили, представив-
шие на FIDAE практически все об-
разцы самолетов или вертолетов,
состоящих на вооружении нацио-
нальных ВВС, морской авиации
и сухопутных войск. 

С момента своего основания бо-
лее четверти века назад выставка
FIDAE традиционно проводилась на
старом военном аэродроме Лос
Серильос (Los Cerillios). В 2006 г.
она впервые переместилась в но-
вый выставочный центр – между-
народный аэропорт им. Артуро Ме-

рино Бенитеса (Arturo Merino
Benitez International Airport). При-
мечательно, что директором FIDAE
2006 стал …также Артуро Мери-
но – сын основателя чилийской во-
енной и гражданской авиации, имя
которого и носит аэропорт столи-
цы страны.

Перенос выставки на новое мес-
то стал возможен благодаря значи-
тельному расширению междуна-
родного аэропорта Сантьяго.
За несколько месяцев до открытия
FIDAE 2006 вступила в строй новая
ВПП, построенная параллельно
старой. Последняя и использова-
лась для демонстрационных поле-
тов на авиасалоне. Кроме того, ее
эксплуатируют чилийские воен-
ные: на этом же аэродроме базиру-
ется 10-я авиагруппа ВВС Чили
(Grupo de Aviacion No 10), в состав
которой входят транспортные са-
молеты C-130, самолет-заправщик
«Боинг» 707 и самолет президента
страны «Боинг» 737.

Наш корреспондент Петр Бутов-
ски побывал на авиасалоне и де-
лится своими наблюдениями об
увиденном на FIDAE 2006.

Дебютантом выставки FIDAE
в этом году стал бело-голубой вер-
толет российского производства
Ка-32А11BC. Две такие машины
с января этого года с успехом при-
менялись в Чили для тушения лес-
ных пожаров по контракту между
чилийской фирмой «Форестал»
(Forestal Mininco S.A.) и испанской
«Хелисуресте» (Helicopteros del
Sureste S.A.), которой они принад-
лежат. Испанская компания приоб-
рела в 2004–2005 гг. у «Камов-хол-
динга» четыре новых Ка-32А11BC
(см. «Взлёт» №2/2005, с. 20),
а в ноябре 2005 г. заказала еще че-
тыре, два из которых должны быть
поставлены в течение этого года.

Ежегодно в Чили во время сезона
пожаров выгорают десятки тысяч
гектаров лесных массивов и запо-
ведников. Стихия представляет ре-
альную угрозу жизни людей, подби-

раясь к крупным городам и уничто-
жая мелкие населенные пункты.
«Ка-32А11ВС – первый вертолет
российского производства, который
задействован при тушении пожаров
в нашей стране», – отметили пред-
ставители чилийской компании
«Форестал», удовлетворенные пер-
выми результатами их применения
в Чили.

Многоцелевой вертолет Ка-32А
к настоящему времени располага-
ет сертификатами типа, выданны-
ми авиационными властями Рос-
сии, Канады, Швейцарии, Тайваня,
Южной Кореи и Мексики. Он ши-
роко используется для тушения
пожаров, проведения поисково-
спасательных операций, строи-
тельно-монтажных работ, трелев-
ки древесины, перевозки грузов
внутри кабины и на внешней под-
веске и т.п. Экспортный вариант

Ка-32А11BC был разработан пер-
воначально по заказу Канады
(провинция Британская Колум-
бия – отсюда и буквы BC в его на-
звании), и за восемь лет эксплуа-
тации там проявил себя с лучшей

стороны, как надежное и эффек-
тивное средство проведения слож-
ных воздушных операций. Анало-
гичные отзывы получают Ка-32А
в Швейцарии, Испании и других
странах.

Крупнейший авиасалон Латинской Америки

Чилийский дебют Ка-32
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Пожалуй, главной новинкой ны-
нешней выставки в Сантьяго стали
два новых истребителя F-16, кото-
рые только что получили чилийские
ВВС. Чили стала второй после Вене-
суэлы страной Латинской Америки
и 23-м государством в мире, зака-
завшим для своих военно-воздуш-
ных сил эти истребители американ-
ского производства. Еще в конце
90-х гг. в рамках программы «Ист-
ребитель-2000» (Caza 2000) ВВС Чи-
ли объявили о своих намерениях
приобрести крупную партию из
80 современных истребителей на
сумму от 6 до 8 млрд. долл. Сорев-
нование за выгодный заказ между
ведущими авиастроительными ком-
паниями мира было долгим и пол-
ным неожиданностей. В конце кон-
цов «аппетиты» заказчика значи-

тельно поуменьшились, и заклю-
ченный  30 января 2002 г. контракт
предусматривает заказ всего десяти
самолетов F-16 на сумму 547 млн
долл. (шесть одноместных F-16C
и четыре двухместных F-16D).

Первые два истребителя по это-
му контракту – «спарки» F-16D
с №859 и 860 – прибыли в Чили
24 января этого года. К моменту
проведения FIDAE 2006 это были
два единственных F-16, которые
пока успели получить ВВС страны –
следующие должны поступить
в Чили в июне. Приобретенные
в США истребители войдут в состав
3-й авиагруппы ВВС Чили (Grupo de
Aviacion No 3) на авиабазе «Тему-
ко» (Temuco), которая раньше экс-
плуатировала штурмовики A-37B.
В США уже прошли подготовку че-

тыре чилийских летчика-инструк-
тора, которые будут вести переучи-
вание следующих пилотов для чи-
лийских F-16. На заводе «Локхид
Мартин» в Форт Уорте (Lockheed
Martin Fort Worth) были подготов-
лены также 90 человек техническо-
го персонала ВВС Чили.

Закупаемые Чили истребители
принадлежат к модификации F-16
Advanced Block 50/52 и комплекту-
ются двигателями F110-GE-129 ком-
пании «Дженерал Электрик». Само-
леты оснащаются РЛС
AN/APG-68(V)9, системой РЭП
AN/ALQ-211(V)4 AIDEWS (Advanced
Integrated Defensive Electronic
Warfare Suite), американской на-
шлемной системой целеуказания
и израильским прицельным контей-
нером «Лайтнинг II» компании «Ра-
фаэль» (Rafael Litening II). Самолеты
могут применять американские ра-
кеты средней дальности AIM-120C5
AMRAAM и израильские ракеты ма-
лой дальности «Питон-4», «Пи-
тон-5» и «Дерби» (Rafael Python 4/5

и Derby). Последние уже использу-
ются на модернизированных чилий-
ских истребителях F-5. Демонстри-
ровавшийся на статической стоянке
FIDAE 2006 F-16D (другая машина
участвовала в летной программе)
оснащался ракетами «воздух–воз-
дух» AIM-9X и двумя 2000-фунто-
выми (900 кг) корректируемыми
бомбами GBU-24 с лазерной систе-
мой наведения. 

Стоит заметить, что ВВС Чили не
намерены ограничиваться закупкой
только десятка F-16 в США. 16 де-
кабря 2005 г. был подписан еще
один контракт на приобретение 18
«бывших в употреблении» истре-
бителей предыдущих модифика-
ций F-16AM/BM в Нидерландах. Об-
щая сумма контракта, предусмат-
ривающего закупку 11 одномест-
ных и семи двухместных машин,
оценивается в 180 млн долл. Быв-
шие нидерландские истребители,
модернизированные по стандарту
Block 15 MLU (Mid-Life Update),
прибудут в Чили к концу этого года

и войдут в состав 8-й авиагруппы
(Grupo de Aviacion No 8) на авиаба-
зе «Антофагаста» (Antofagasta).
Перед поставкой заказчику с них
будут сняты блоки, обеспечиваю-
щие применение ядерных бомб B61
и противорадиолокационных ракет
AGM-88 HARM, интереса к которым
в Чили не проявили.

F-16 заменят в ВВС Чили 29 уста-
ревших истребителей «Элкан»
(Elkan) и «Пантера» (Pantera) – мо-
дификации французских самолетов
«Мираж 5» и «Мираж 50», которые
предполагается снять с вооружения
до конца 2007 г. По всей видимости,
они будут проданы Эквадору.

ВВС Чили перевооружаются на F-16
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Если главной интригой предыду-
щих выставок FIDAE были «истреби-
тельные» запросы Чили и Бразилии,
то в этот раз на первый план вышла
вертолетная тема: в настоящее время
чилийские вооруженные силы гото-
вятся заказать около семи десятков
вертолетов различного назначения.
Как и в случае с F-16, наиболее веро-
ятно, что будет выбрана тактика сме-
шанных заказов новых и «бывших
в употреблении» аппаратов. Рассмат-
ривается также вопрос о модерниза-
ции уже имеющейся у страны винто-
крылой техники. 

ВВС Чили (Fuerza Aerea de Chile) хо-
тят обновить свой парк, насчитываю-
щий сейчас девять из 24 закупленных
в свое время вертолетов UH-1H «Иро-
кез» американской компании «Белл»
(Bell UH-1H Iroquois, см/ фото справа).
Для этого рассматриваются варианты
приобретения новых западноевро-
пейских вертолетов NH90, подержан-
ных американских UH-60A «Блэк
Хок» (Sikorsky UH-60A Blackhawk)
и модернизации имеющихся UH-1H
до уровня «Хью II» (Huey II). Удиви-
тельно, но NH90 на нынешней вы-
ставке не было, как не было и индий-
ского «Друва» (HAL Dhruv) – наибо-

лее реального претендента на роль
нового легкого многоцелевого верто-
лета ВВС Чили. Представлен был
только  UH-60A, эксплуатируемый
с 1998 г. 9-й авиагруппой чилийских
ВВС (на фото слева).

Наиболее интересной винтокры-
лой новинкой на FIDAE 2006 стал мо-
дернизированный фирмой «Белл»
вертолет «Хью II», принадлежащий
армейской авиации Аргентины (на
фото справа внизу). Эта страна стала
третьей в Латинской Америке после

Колумбии и Перу, заказавшей модер-
низацию своих UH-1. Пакет дорабо-
ток включает установку двигателя
T53-L компании «Лайкоминг»
(Lycoming) с повышенной на 28%
мощностью (такой же применяется
на боевых вертолетах AH-1S «Коб-
ра») и несущей системы вертолета
«Белл 212». Благодаря этому полез-
ная нагрузка вертолета увеличивает-
ся на 300 кг, и появляется возмож-
ность его эксплуатации в горной ме-
стности при повышенных температу-
рах воздуха при одновременном сни-
жении эксплуатационных расходов
на 42%. Наглядным подтверждением
этому стал перелет аргентинского
вертолета в Чили над Андами. 

Потребности морской авиации Чи-
ли (Aviacion Naval de Chile) оценива-
ются в 8–10 корабельных вертолетов
для базирования на семи фрегатах,
приобретенных недавно в Великоб-
ритании и Нидерландах. Сейчас авиа-
ция ВМС Чили эксплуатирует пять
французских вертолетов AS-532 «Су-
пер Пума»/«Кугар» (Super
Puma/Cougar), вооруженных проти-
вокорабельными ракетами «Экзосет»
(Exocet), а также десять легких мно-
гоцелевых и учебных вертолетов

UH-57 компании «Белл» и Bo 105
компании «Еврокоптер». Вероятны-
ми опциями являются новые NH90
и подержанные SH-60 «Си Хок». Кро-
ме того, чилийцам предлагаются бри-
тано-итальянские EH101. Закупки но-
вых вертолетов чилийской морской
авиацией уже начались: незадолго до
FIDAE 2006 на авиабазу «Торкемада»
(Torquemada) прибыл первых из трех
заказанных в Бразилии за 10 млн
долл. легких вертолетов HH-65 «До-
фин» компании «Еврокоптер»

(Eurocopter HH-65 Dauphin). Их пред-
полагается использовать в первую
очередь как поисково-спасательные,
для чего они оснащаются бортовой
лебедкой. В ближайшие годы в Чили
намерены прибрести еще пять таких
машин. 

Армейская авиация Чили (Aviacion
del Ejercito de Chile) ищет преемников
примерно четырем десяткам своих
транспортных «Пум» и «Супер Пум»
и 20 легким разведывательно-бое-
вым MD 530F. В первом случае рас-
сматриваются новые европейские
NH90, подержанные американские
UH-60A, а также российские Ми-17.

Вопреки ожиданиям, Ми-17 не участ-
вовал в нынешней FIDAE 2006,
но должен был прибыть для демон-
страции представителям вооружен-
ных сил чуть позже, в конце апреля.
Что же касается кандидатуры перспе-
ктивного чилийского боевого верто-
лета, то здесь рассматривается ши-
рокий спектр предложений – от лег-
кого А109 до тяжелых «Тигра», «Ман-
густы» и AH-1Z. 

Обновить свой парк вертолетов
планирует и чилийская полиция
(Carabineros de Chile). Она собирается
приобрести шесть легких вертолетов
типа EC135, EC145 или AS365N3.

Вертолетный аспект FIDAE

P
io

tr
 B

u
to

w
s
k
i

P
io

tr
 B

u
to

w
s
k
i

P
io

tr
 B

u
to

w
s
k
i

16-19_Fidae_News  6/15/06  17:10  Page 18



19взлёт 5/2006 майw w w . t a k e - o f f . r u

F I D A E  2 0 0 6  | к о р о т к о

Выставка FIDAE 2006 стала хоро-
шей ареной для демонстрации дости-
жений собственной авиационной про-
мышленности Чили. В стране дейст-
вует тесно связанная с национальны-
ми ВВС компания «Энаер» (Enaer –
Empresa Nacional de Aeronautica), спе-
циализирующаяся на обслуживании,
ремонте и производстве самолетов.
В интересах чилийских ВВС «Энаер»
совместно с израильской IAI провела
модернизацию истребителей «Ми-
раж 5» и «Мираж 50» в варианты «Эл-
кан» и «Пантера» (на фото), дорабо-
тала F-5 в вариант F-5 Plus «Тай-
гер III», осуществляла сборку самоле-
тов A-36/T-36 «Халькон» (Halcon, ли-
цензионный вариант CASA C-101).

В настоящее время заканчиваются
переговоры об участии фирмы «Эна-
ер» в изготовлении узлов и агрегатов

истребителей F-16. Основа производ-
ственной программы «Энаера» сегод-
ня – изготовление оперения для пас-
сажирских самолетов бразильской
компании «Эмбраер». Кроме того, не-
давно чилийцы начали изготовление
передних частей фюзеляжа амери-
канских легких административных са-
молетов «Эклипс 500» (Eclipse 500).

Главным собственным проектом
«Энаера» является учебно-трениро-
вочный самолет T-35 «Пиллан»
(Pillan) – модификация самолета
PA-28 фирмы «Пайпер» (Piper). Начи-
ная с 1981 г. «Энаер» построил и по-
ставил в семь стран  126 таких ма-
шин. Новым проектом компании не-
давно стал легкий учебный и тури-
стический самолет «Иглет» (Eaglet),
также демонстрировавшийся на ны-
нешней выставке FIDAE 2006.

Латиноамериканские соседи Чили –
Бразилия и Аргентина – также строят
самолеты для вооруженных сил. Бра-
зильская компания «Эмбраер»
(Embraer), помимо широко известных
во всем мире региональных и админи-
стративных самолетов, выпускает не-
сколько типов военных машин.
На FIDAE 2006 она активно рекламиро-
вала свой новый турбовинтовой учеб-
но-боевой самолет А-29 «Супер Тука-
но» (Super Tucano, на фото вверху).
ВВС Бразилии к настоящему времени
заказали 76 таких машин (с опционом
еще на 23), из которых около 30 уже
поставлены. Первым зарубежным за-
казчиком «Супер Тукано» стала Колум-
бия, подписавшая в декабре 2005 г.
контракт стоимость 235 млн долл.
на приобретение 25 таких самолетов.

В Бразилии «Супер Тукано» ис-
пользуются не только для обучения
летчиков, но и в рамках системы кон-
троля Амазонки SIVAM (Sistema para
Vigilancia de Amazonas), в основе ко-
торой – патрульные самолеты R-99
(EMB-145). Учебно-боевой EMB-314
«Супер Тукано» является развитием
учебно-тренировочного EMB-312 «Ту-
кано», построенного в количестве
свыше 650 экземпляров и эксплуати-
руемого в 17 странах мира. Он полу-
чил более совершенное оборудова-
ние и может нести до 1500 кг воору-
жения, в т.ч. ракеты «воздух–воздух»
MAA-1 «Пиранья» (Piranha), пушку,
неуправляемые ракеты и бомбы.

Другой известный латиноамери-
канский реактивный учебно-трениро-
вочный самолет – аргентинский IA-63
«Пампа» (Pampa) – также недавно
претерпел подобную метаморфозу,
став учебно-боевым. Модификация
AT-63 создана аргентино-американ-
ской компанией LMAASA (Lockheed
Martin Aircraft Argentina Sociedad
Anonima) в Кордобе. В этом году пер-
вые 12 «Памп», эксплуатируемых ВВС
Аргентины, должны пройти доработ-
ку в вариант AT-63. Две из них уже го-
товы. Во второй половине года Арген-
тина планирует построить 12 новых
AT-63 – часть для собственных ВВС,
а другие – для возможных будущих
зарубежных заказчиков. Ожидается
также заказ на восемь таких машин от
авиации ВМС Аргентины. В ходе
FIDAE 2006 ознакомительный полет
на AT-63 выполнил главнокомандую-
щий ВВС Чили генерал Освальдо Са-
рабиа (Osvaldo Sarabia).

Модернизированный учебно-бое-
вой самолет АТ-63 «Пампа» (на фото
внизу) получил новое оборудование,
в т.ч. многофункциональные индика-
торы в кабине экипажа. Другие опции
включают применение новой моди-
фикации двигателя с повышенной тя-
гой и подвесных топливных баков под
крылом. Самолет может также осна-
щаться РЛС AN/APG-67(V)4 – такой
же, как та, что устанавливается на ко-
рейско-американском самолете по-
вышенной подготовки Т-50.

Среди возможных новых заказов
ВВС Чили могут в ближайшее время
оказаться транспортные самолеты,
которые заменят или дополнят парк
из пяти «Геркулесов» устаревших мо-
дификаций C-130B и H. Как обычно,
рассматривается сразу несколько ва-
риантов: приобретение новых машин,
«бывших в употреблении», а также
модернизация существующих. В се-
редине прошлого года Чили подписа-
ла соглашение о намерениях приоб-
рести два-три перспективных военно-
транспортных самолета А400М ком-
пании «Эрбас». Переговоры об этой
сделке еще продолжаются, но в лю-
бом случае поставка А400М вряд ли
состоится ранее 2018 г., а значит про-

блема обновления парка транспорт-
ных машин в более близкой перспек-
тиве остается актуальной. Поэтому
в сентябре минувшего года свое
предложение о поставке трех C-130J
и модернизации имеющихся C-130B
и H предложила Чили компания «Лок-
хид-Мартин». 

Помимо транспортных самолетов
Чили в ближайшее время может по-
требоваться новый борт для прези-
дента страны (для замены нынеш-
него «Боинга» 737-351), а также но-
вый танкер для дозаправки истреби-
телей F-16. Не стоит забывать, что
территория Чили хоть и довольно
узкая, но протяженная: ее длина
превышает 5000 км.

«Энаер» расширяет
авиационное производство

Транспортные нужды Чили

«Супер Тукано» и «Пампа»
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На состоявшейся 19 апреля в Мо-
скве пресс-конференции руководст-
во РСК «МиГ» подвело итоги дея-
тельности компании в 2005 г. и рас-
сказало об основных задачах на бли-
жайшее время. Как и прежде, основ-
ной объем доходов корпорации, дос-
тигших в прошлом году около
230 млн долл., составляет выручка
от экспортных контрактов. В 2006 г.
РСК «МиГ» поставила в Йемен четы-
ре новых истребителя МиГ-29СМТ
и модернизировала до уровня
МиГ-29СМТ восемь истребителей
МиГ-29, ранее поставленных в эту
страну. Кроме того, аналогичным об-
разом по стандарту МиГ-29СМТ бы-
ли модернизированы два истребите-
ля МиГ-29, ранее поставленные
в Эритрею. Под руководством и кон-
тролем РСК «МиГ» были также мо-
дернизированы по стандартам НАТО
и ИКАО первые четыре истребителя
МиГ-29 ВВС Словакии (на фото
вверху), остальные предусмотрен-
ные контрактом восемь самолетов
будут модернизированы до конца
этого года. 

Кроме того, в течение 2005 г. бы-
ли заключены контракты на постав-
ку авиационного имущества для са-
молетов МиГ-29СЭ, ранее экспорти-
рованных в Судан, и агрегатов для
самолетов МиГ-29 ВВС Индии. Про-
должалось также выполнение конт-
ракта на разработку и поставку са-
молетов МиГ-29К и МиГ-29КУБ в Ин-
дию. Построен и в апреле 2006 г. пе-
редан в Летно-испытательный центр
им. А.В. Федотова РСК «МиГ» в Жу-
ковском первый опытный экземпляр
самолета МиГ-29КУБ, его первый
полет может состояться в мае этого
года. До конца года на испытания
должен поступить и первый экземп-
ляр одноместного корабельного ис-

требителя МиГ-29К для ВМС Индии.
В соответствии с недавно начатой
программой ребрендинга корабель-
ные истребители МиГ-29К
и МиГ-29КУБ нового поколения по-
лучат новое название МиГ-33. 

Несколько новых крупных сделок
удалось заключить уже в первые
месяцы 2006 г. Наиболее значитель-
ная из них – подписанный в начале
года контракт на поставку 28 истре-
бителей МиГ-29СМТ и шести само-
летов МиГ-29УБТ в Алжир. Кроме
того, в начале 2006 г. заключен кон-
тракт на поставку вооружения в Ин-
дию в рамках реализации опциона
по программе МиГ-29К/КУБ
(МиГ-33). Был подписан также конт-
ракт на абонентское обслуживание
самолетов МиГ-29 в Словакии,
а 1 марта 2006 г. был заключен кон-
тракт с Болгарией стоимостью
48 млн долл., предусматривающий
ремонт и восстановление летной
годности 16 истребителей МиГ-29
ВВС Болгарии (на фото внизу)
с продлением их ресурса до 2015 г.
В дальнейшем, по отдельному сог-
лашению, предусматривается воз-
можность проведения модерниза-
ции их оборудования для приведе-
ния его в соответствие стандартам

НАТО. Пройти ремонт в России
и восстановить свою летную год-
ность в ближайшее время должны
и пять самолетов МиГ-29 ВВС Сер-
бии. О достижении такого соглаше-
ния с РСК «МиГ» недавно заявил
министр обороны Сербии и Черно-
гории. На эти работы, которые мо-
гут начаться уже в 2006 г., Сербия
выделяет 10 млн евро.

В 2006 г. РСК «МиГ» продолжает
активную предконтрактную работу
по продвижению истребителей
МиГ-29 в базовом варианте в ряд
африканских стран, а также по про-
граммам модернизации ранее поста-
вленных истребителей МиГ-29 в Ин-
дию и Малайзию. По мнению перво-
го заместителя генерального дирек-
тора – генерального конструктора
РСК «МиГ» Сергея Цивилева, у кор-
порации имеются хорошие перспек-
тивы для реализации в ближайшем
будущем масштабных программ по-
ставки самолетов МиГ-29М/М2
(МиГ-35) в Индию, МиГ-29СЭ в Еги-
пет и ряд других стран. 

В настоящее время интенсивная
эксплуатация истребителей МиГ-29
продолжается в 29 странах мира.
Всего на экспорт было поставлено
свыше 800 из примерно 1600 выпу-
щенных истребителей данного типа,
при этом во многих странах растет
интерес к модернизации эксплуати-
руемых там самолетов МиГ-29, вы-
пущенных в период 1986–1996 гг.
и находящихся в середине своего
жизненного цикла. Основными рын-
ками модернизации МиГ-29 Сергей
Цивилев считает платежеспособные
страны Азии, Ближнего Востока
и Северной Африки, нуждающиеся

в многофункциональных истребите-
лях, платежеспособные европейские
страны – члены НАТО, нуждающиеся
в адаптации имеющихся у них само-
летов МиГ-29 к стандартам НАТО
и ИКАО, а также ограниченно плате-
жеспособные страны Азии и Афри-
ки, нуждающиеся в недорогих мно-
гофункциональных истребителях. 

Большое внимание руководство
РСК «МиГ» сегодня уделяет ради-
кальному улучшению системы пос-
лепродажного обслуживания ранее
поставленных истребителей МиГ-29,
включающему перевод самолетов
на эксплуатацию по техническому
состоянию, совершенствование сис-
темы поставки запчастей и оказание
услуг по техническому сопровожде-
нию. Корпорация ведет подготовку
к внедрению интегрированной сис-
темы логистической поддержки,
объединяющей сервисные центры
и автоматизированные системы пос-
лепродажного обслуживания и упра-
вления ресурсами. В рамках этих ра-
бот в 2005 г. уже было переведено
на эксплуатацию по техническому
состоянию 42 самолета МиГ-29,
а в ходе выполнения более чем 200
контрактов и соглашений  поставле-
ны запчасти для самолетов «МиГ»
в 23 страны мира. Доход РСК «МиГ»
по этим работам в 2005 г. превысил
90 млн долл. Кроме того, было за-
ключено 57 новых контрактов по по-
слепродажному обслуживанию са-
молетов «МиГ», в т.ч. по оказанию
услуг и поставке запчастей, с Вен-
грией, Зимбабве, Индией, Йеменом,
Казахстаном, Малайзией,  Польшей,
Словакией, Суданом, Эритреей и ря-
дом других стран. А.Ф.

РСК «МиГ» подвела итоги внешнеэкономической деятельности
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